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EINSATZ FUR NEMOH: REGION
HANNOVER TESTET AUTONOMEN
SHUTTLEBUS
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Sechs Sitzplatze, eine Hochstgeschwindigkeit von 15
Stundenkilometern auf einer Fahrtstrecke von zwei Kilom«
Kurzwort steht fir "Neue Mobilitat Hannover" - nicht kor®

automatisierter Fahrzeuge als Erganzung zum regulédren B
nemoH - fahrer- aber nicht fihrungslos - an Werktagen &
regulare Fahrplanangebot zwischen der Stadtbahnhaltes i
Leibniz Universitaét Hannover in Garbsen erganzen. Heu1
Krach, Hannovers Oberbirgermeister Belit Onay, Garbser
Dr. Volker Epping, und Elke van Zadel, Geschaftsflhrerin - :
End- und Zielhaltestelle prasentiert."Autonomes Fahren « =
verandern - auch im 6ffentlichen Personennahverkehr. / X
oder Arbeitsplatz- und Bildungsstandorte wie hier am C 1| . \
umweltgerecht zu erschlieBen”, davon zeigt sich Reglonsp:rasldamd;rﬁmfﬁa@rl@a%hub@ngepghaat&egmhbbannamelhwtamm
von vier europaischen Kommunen, die gemeinsam an ded BeajekCaRANuEP |amdai e Aatongsrouseilahicles)ivar sign
Einsatzmdglichkeiten dieser Fahrzeuge arbeiten. RegionsrasifleRisifiimezabemeet Salhdasrangebot auf einer bestehenden
Linie auBerhalb der Hauptverkehrszeiten ergéanzen. In dem mehrwdchigen Feldversuch wollen wir so Erkenntnisse
gewinnen, die uns helfen, Fragen zur Sicherheit, Technik und der Akzeptanz automatisierter Fahrzeuge zu beantworten. Wir
wollen lernen, was wir zukiinftig fir Projekte mit autonomen Fahrzeugen im Offentlichen Personen-nahverkehr (OPNV) zu
beachten haben."Die Region Hannover beteiligt sich mit nemoH an dem européischen Gemeinschafts-projekt Planing for
Autonomous Vehicles (PAV) - im Verbund mit den Standorten Almere (Niederlande), Varberg (Schweden) und Inverness
(Schottland). An allen vier Orten wird der Einsatz automatisierter Fahrzeuge wissenschaftlich begleitet und ausgewertet. In
der Region Hannover wird der Betreib von der regiobus Hannover GmbH durchgefihrt."Der autonome Shuttle nemoH, der
wahrend der Testphase auch ein paar Meter auf hannoverschem Boden zuriicklegt, ist ein innovativer Meilenstein auf dem
Weg zu einer umweltfreundlichen, modernen Mobilitat", betonte Hannovers Oberbiirgermeister Belit Onay: "Der OPNV ist
das Rickgrat zukunftsfahiger Mobilitat und in Hannover wirklich stark! Wir sind in sehr regelmaRigem Austausch mit der
Region als Aufgabentragerin, um die Weiterentwicklung des OPNV im Sinne der Stadt und aller Biirger und Birgerinnen der
Region gemeinsam voranzutreiben."

Strecke und Betrieb

Der Start- und Endpunkt befindet sich an der Stadtbahnhaltestelle Schénebecker Allee, an der eine eigene Busspur die
Méglichkeit fiir ein sicheres Halten bis zur nachsten Fahrt ermdglicht. Die etwa zwei Kilometer lange Strecke fiihrt von dort
aus zur Bushaltestelle Garbsen-Mitte/An der Universitat und anschlieBend wieder zurtick. Fir den Fall eines unerwarteten
Ausfalls des automatisierten Busses steht der regulére Linienbus wahrend der gesamten Betriebszeit in unmittelbarer Néhe
zur Verfugung.Fur Garbsens Birgermeister Claudio Provenzano ist schon die Testphase ein Gewinn: "Bei uns in Garbsen
ist schon heute die Technologie von morgen erlebbar — ich bin mir sicher, das autonome Fahren wird sich durchsetzen.
Diese Technik wird fur zusatzliche Mobilitdtsangebote fir Garbsenerinnen und Garbsener sorgen. Dass unsere Stadt als
eine von vier Kommunen europaweit zur Erprobung dieser neuen Technologie ausgesucht wurde, spricht fur den
Standort."Mehr als 5.000 Studierende werden in wenigen Jahren auf dem Campus Maschinenbau in Garbsen der Leibniz



Universitdt Hannover lernen, forschen und arbeiten - und brauchen ein ebenso leistungsfahiges wie flexibles
Bedienungskonzept fur Busse und Bahnen. "Dies war ein Auswahlkriterium fir die Teststrecke", so der Verkehrsdezernent
der Region Hannover Ulf-Birger Franz: "Der Shuttle zum Campus eignet sich das autonome Fahren in besonderer Weise,
denn dort werden viele der Technologien entwickelt, die Grundlage fur autonome Systeme sind."So sieht es auch Elke van
Zadel, Geschéaftsfiuihrerin des nemoH-Betreibers regiobus: "Wir freuen uns, dass wir so ein innovatives Projekt in unseren
Linienverkehr integrieren durfen. Autonomes Fahren im OPNV steckt noch in den Kinderschuhen, aber wir sind sehr
gespannt auf die ersten direkten Erfahrungen mit einem autonom fahrenden Bus in der Region Hannover."Der Préasident der
Leibniz Universitdét Hannover Prof. Dr. Volker Epping erganzt: "Ich begriiBe nachdriicklich die Erprobung auch neuer
Mobilititskonzepte, um die Anbindung an unseren Campus Maschinenbau zu starken und zu erleichtern. Dies ist
wesentliche Voraussetzung fir eine lebendige Campuskultur und die Attraktivitat unseres Studiengangs Maschinenbau."

nemoH: Fahrzeug und Betrieb

Das fur das Pilotprojekt in der Region Hannover ausgewahlte Fahrzeug erfillt alle Anforderungen an das vollautomatisierte
Fahren. Demnach ist im Rahmen eines fest definierten Anwendungsfalls kein/e Fahrer/in erforderlich. Das System kann alle
auftretenden Situationen eigenstandig und vollautomatisch bewaltigen. Aufgrund der geltenden Zulassung muss das
Fahrzeug dennoch im Betreib dauerhaft von einer Begleitperson Uberwacht werden, die im Notfall eingreifen kann.Der
automatisiert fahrende Kleinbus wird rein elektrisch angetrieben und erreicht in Garbsen eine Geschwindigkeit von 15
Stundenkilometern. Die Kapazitat des Akkus ist fiir den taglichen Betrieb ausreichend, sodass eine Aufladung wahrend der
Betriebszeiten nicht notwendig ist. Das Fahrzeug verflgt Uber insgesamt 6 Sitzplatze, ein Transport im Stehen ist nicht
gestattet. Eine barrierefreie Nutzung wird Uber eine elektrisch ausfahrbare Rampe gewéhrleistet.Das Fahrzeug wurde vom
TUV begutachtet und von der zusténdigen Zulassungsbehérde fiir den Einsatz im StraBenverkehr genehmigt.Die
Gewabhrleistung eines sicheren Betriebs des automatisierten Kleinbusses war die Grundvoraussetzung fiir die Zulassung
beziehungsweise die Inbetriebnahme. Eine Reihe von SicherheitsmaBnahmen wurde dafiir getroffen. Das eingesetzte
Fahrzeug verfugt Uber Kameras und Lidarsensoren. Lidar steht fur "Light detection and ranging". Das Lidar-System ist eine
Art Scanner. Das Erkennen von Hindernissen in einem vorgegebenen Gefahrenbereich ist somit garantiert. Zudem fahren
die Fahrzeuge passiv und reagieren bei jeder potenziellen Gefahrensituation sehr vorsichtig. Im Fahrzeug befindet sich
immer eine Begleitperson, die die Funktion einer Fahrzeugfiihrerin bzw. eines Fahrzeugfiihrers Ubernimmt und im
Ausnahmefall auch steuernd wéahrend der Fahrt eingreifen kann.Weiterhin wird fur den Zeitraum des Pilotvorhabens die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke aus Grunden der Verkehrssicherheit in allen Bereichen auf 30
Stundenkilometer reduziert. Zusétzlich werden an allen Zufahrten zur Strecke Schilder und Tafeln auf den Betrieb des
automatisierten Fahrzeugs hinweisen. Auch wurden vor der Inbetriebnahme die Fahrbahnmarkierungen erneuert.



